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A rischio 70mila posti in Italia
«Qggi il gasolio inquina meno»

» Tempi troppo stretti per la transizione »Restano irrisolti i nodi del potenziamento
all’'elettrico, industria nazionale in affanno delle reti e dello smaltimento delle batterie
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L'ANALISI

ROMA L'elettrico e la tecnologia
che piu di tutte dovrebbe rivolu-
zlonare i trasporti, privati e com-
merciali, aiutandoci a vincere la
sfida dell'inquinamento, o alme-
noaminimizzarne gli effetti. Tut-
to semplice? In realta, nonostan-
te abbia molti partigiani pronti a
dimostrare che la strada € imboc-
cata e non ci resta che percorrer-
la, anche tenuto conto che I'Euro-
pa ha in discussione il divieto di
vendita peril 2035 deiveicoli con
motore a scoppio, ci sono ele-
menti di criticitd non irrilevanti.
Qualche mese fa i presidenti del-
le articolazioni territoriali di Con-
findustria del Nord, dove I'indu-
stria dell'automotive e della com-
ponentistica ha la sua “valley”,
avevano lanciato un allarme. A
rischio, avevano detto, ci sono
70mila posti di lavoro della filie-
ra: un numero che anche ieri cir-
colava tra gli addetti ai lavori.
Quella del 2035, insomma, & sta-
ta bollata come una data «inat-
tuabile» visti i sacrifici che richie-
derebbe ai paesi produttori. Ser-
ve pill tempo, la transizione dal
diesel all’elettrico avrebbe biso-
gnodianalisi pittapprofondite. E
pacate. Perché non & solo un pro-
blema di posti di lavoro ma an-
che di convenienza per quanti sa-
rebbero chiamati a cambiare la
vecchia vettura.

| BENEFICI

Ebbene, per le grandi case i bene-
fici in termini di risparmi sono
chiari, almeno a un primo esa-
me: le filiere della componentisti-
ca e delle subforniture sarebbero
pilt “leggere”, in un rapporto di
uno a dieci, e cid porterebbe a
una notevole diminuzione dei co-
sti. Aprendo pero il problema del-

le filiere che oggi animano lamo-
torvalley della pianura padana.
E periconsumatori? Gli incen-
tivilegatial Green Deal vanno in-
dubbiamente nella direzione di
rendere pil appetibile un prodot-
to che, se non ci fossero, avrebbe
comunque ancora un rapporto
costi-benefici per nulla conve-

niente per molte tasche, nono-
stante la tecnologia stia progre-
dendo e cosi facendo lo renda via
via pil1 adatto a una diffusione di
mercato. Detto questo, € possibi-
le immaginare oggi per le auto
elettriche una rivoluzione para-
gonabile a quella che negli Anni
‘50 ha visto protagonisti i veicoli
col motore a scoppio, con le stra-
de “invase” da milioni diauto? Di
la del tema dei costi, qui si profila-
noalcuni ostacoli.
Prendiamo in esame le batterie:
come sa chiunque, col tempo le
batterie perdono di efficacia, si
scaricano con maggiore fre-
quenza e mantengono pil a fati-
ca la carica ottimale. Cosa acca-
drebbe con un traffico di milioni
di auto nelle nostre grandi citta
o agglomerati urbani europei,
che debbono funzionare a tem-
perature variabili e oscillanti fra
il caldo dell'estate e il freddo in-
vernale? Una questione che fino
a oggi e stata affrontata solo su-
perficialmente. Inoltre le batte-
rie vanno sostitu-
te, con i conse-
guenti problemi
di smaltimento.
In pitt la produ-
zione di questi
generatori € an-
cora pilu dipen-
dente dagli Stati
che possiedono i
minerali metalli-
feri e le terre ra-
re: in particolare
litio e cobalto,
che necessitano
nel processo di
estrazione l'uti-

lizzodimolta ac-
qua. Facile im-
maginare la que-
stione ambienta-
le che si aprireb-
be. E, ironia del
destino, fra que-
sti Stati, che so-
no pochi, c'e il
Donbass, oggi
softto il controllo
diMosca.

LARICARICA

L’elemento cru-
ciale, che potreb-
be risultare irri-
solvibile, riguar-
da la ricarica e
non tanto per i punti di riforni-
mento, quanto per l'esigenza di
avere una potenza generata e
una rete adeguata a garantire la
fornitura nei momenti di picco.
Occorre prevedere il caso che la
maggior parte dei proprietari di
auto elettriche decidano di rica-
ricarle nellostesso periodo della
giornata; a quel punto il sistema
di produzione energetica potreb-
be andare in grave stress, come
accade a volte in estate a causa
dei condizionatori. Tutto questo
non significa che si debba inter-
rompere il percorso verso una
maggiore elettrificazione della
mobilita, ma che le tempistiche
elemodalita forse vanno riviste.
In una parola, sarebbe meglio
spostare di qualche anno lo stop
alla produzione di veicoli con
motore ascoppio.
GianniBessi
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DAGLI STATI RICCHI
DI MATERIE PRIME
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I numeri della filiera
automotive italiana
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Fante: Elaborazione Anfia  L'Ego-Hub

Decine di migliaia di posti di lavoro a rischio nel settore auto con lo stop ai motori termici
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